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9. Die Apenrader Chaussee (1846)

Einen grol3en Fortschritt in vieler Beziehung beetutir die Entwicklung der
aufstrebenden jungen Neustadt der ChausseebaubtitgnSpenrade. Genau
100 Jahresind vergangen, seit Konig Christian VIII. durchngeUnterschrift
am 30. Januar 1846 den ChausseBbgenehmigte. Wie mufRte der Verkehr
vom Norden und zum Norden dadurch belebt werdea, muf3ten Stadte und
Dorfer dadurch einander naher gertickt werden! BsewagrofRer Gewinn flr
Flensburg im allgemeinen und fir den in der Bildueygriffenen, aber dann
zurtckgebliebenen noérdlichen Stadtteil im besonmdedal? hier ein gerader
harter Weg Weg angelegt wurde. Bis dahin hat dgvtdeeschwerliche Heerweg
mit seinen vielen Steigungen und Senkungen und Weweden ganzen
Verkehr tragen mussen. Das wurde nun ganz andederlzweiten Hélfte der
dreiBiger Jahre wurden auch sonst die Verkehrgfrage Lande sehr stark
erortert, die Gesamtverbindung Kolding-Altona staseit 1835 zur Ver-
handlung, und neben dem Ausbau der Landstral3emavearch schon von den
Eisenbahn viel die Red®Das waren groRe Unternehmen, an deren Ausfiihrbar-
keit nicht jeder glaubte. Mein im Jahre 1780 gebereGrol3vater vaterlicher-
seits, ein Bauer aus der Gegend von Christiansielderte sich in jenen Jahren,
als die Chausseefrage diskutiert wurde, in danrskhudart: ,Der Konig kann
viel, aber daf3 er einen harten Weg von Kolding ridehsburg herstellen kann,
daran zweifle ich.“ Die Zweifel des alten Bauernvieisen sich als grundlos.
Flensburg ist in den vierziger Jahren mit Husunml&wig und Apenrade durch
harte Stralen verbunden worden. Die Husumer Chaussede 1844 fertig-
gestellt; die Schleswiger folgte 1846, und wie ledlch, wurde gleichzeitig
eine Erweiterung von Flensburg an der Schleswigeaf3® Gber das Rote Tor
hinaus ins Auge gefal3t. Und nun setzte sofort deehim Norden ein. Sonder-
burg blieb freilich noch eine Weile aul3envor. D& g@a den Schiffsverkehr auf
der Forde, freilich noch keine geregelten Dampfetén. Die Kosten fir das
Bauprojekt Flensburg — Apenrade wurden auf 134 B@lflr. Courant ver-
anschlagt. Man ging mit Energie ans Werk. Die Arbvairde gleichzeitig an
funf Stellen in Angriff genommen und 400 Arbeiteafidk eingesetzt, worunter
etwa 200 Flensburger waren. Den Abschnitt Flensbu&pegard bearbeiteten
230 Mann. Einzelheiten kdnnen wir hier nicht gelsamdern nur erwdhnen, dal3
21 Flensburger Grundbesitzer dafiir Land abtretefitemu Eineinhalb Jahre
nach Genehmigung des Bauplanes konnte das Woclktentilteilen, daf} das
~Erdplanum® bis auf geringe Liicken nun vollendat 88e neue Chaussee hatte
von Stadt zu Stadt eine Lange von 3 % Meilen, nievtiz 30 km; sie berlhrte
wenige groRere Dorfer, was auch fur den ganzerevegitWeg bis Kolding gilt,
sie folgte dem Lineal und ging gerade hindurch. \Fé@nsburg aus gesehen
deckte sich die Wegfihrung im allgemeinen mit dedihér beschriebenen
zunteren Apenrader Weg". Etwa gleichzeitig mit dBau der Landstral3e wurde
eine neue StralRe hinter den Hausern der Ostera@ipelegt, die jetzige Feld-
stral3e, die sich mit diesem bescheidenen Namenigegat. Einen Weg hatte
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es dort schon gegeben, aber in sehr schlechtemartlyystler wurde jetzt
reguliert. Im Jahre 1852 beschwerte man sich lUleerKlreuzwege” zwischen
dem alten Apenrader Weg und der neuen Chaussed)imgerstatten und
Schutthaufen entstanden waren. Das kam bald irele€sdnung)

Zur Kostendeckung muf3ten regelmalRige Wegeabgabigragem. Die Ful3-
ganger wurden nicht aufgehalten, aber die Wagertenufivischen den Stadten
bei den Schlagbaumhausern, den ,Bomhus®, Halt nraahd ihre Wegegebuhr
entrichten. Das waren Kluesries, der Krug HoldhindHalt ein!), Seegard und
Stortum. Um die Chaussee-Einnehmerstellen bewasiobr48 Leute, die aller-
meisten waren Flensburger. Die ,Bomhauser‘ hattaohnder Chaussee zu
einen kleinen erkerartigen Ausbau zur Beobachtwesg\erkehrs, einige stehen
ja noch, und aulRerdem wurde die Chaussee bei diaesern auf einer kleinen
Strecke mit Stral3enpflaster versehen, damit die aWagcht ungehort durch-
fahren konnten, ohne zu zahlen. Das Pflaster Wimth lange so, wie es von
Anfang an war, auch als der Weg nicht mehr abgébbkpd§ war.

Der Chausseebau mufte unmittelbare und schnellgerohaben flr den
Hauserbau. Was hatte es bisher drau3en gegeben? Eigentlichi@Batterie
und die Bleiche, vgl. Anlage 4. Das wurde nun asdaber flr jeden Hausbau
dort war noch konigliche Bewilligung erforderlicund das war eine um-
standliche und zeitraubende Sache. Erst am 8.5F t8irde gestattet, dal} an
beiden Seiten der neuen Chaussee gebaut werdenhisiiins Ende des Rams-
harder Feldes, d. h. bis zum Morbek. Nun konnte $liadt nach eigenem
Ermessen weitere Erlaubnis geben, aber auch ndera@haussee selbst. Fir die
Bebauung des Feldes bedurfte es auch weiter agh@tihsten Genehmigung.
So griundlich und bedachtig hat man gehandelt. Gteitig mit der Freigabe der
Apenrader Chaussee wurde auch der Anbau auf b&8idgen des Friesischen
Weges freigegeben ,soweit der Ochsenmarkt reiettér davon haben wir hier
nicht zu reden.

Nun entstanden allmahlich an der Apenrader Stnaigewir heute sagen, nicht
gleich am Anfang, sondern etwas weiter hinaus lmdehe einstdckige oder
zweistockige Wohnhéauser, von denen einige noch amatn und als die
altesten leicht zu erkennen sind, z. B. Nr. 41 K&dh 43 Hochheim, 45 Lassen,
49 Ewald auf der Westseite. Auf der Ostseite Nr. 4, 46 in einer Reihe
zusammengebaut; und dort, wo sich seit 1908 daflicdta Konsum-Haus
erhebt, haben friher auch zwei kleine Hauser gestardie etwas weiter zurtick
im Garten lagen. Am 19. Juli 1852 zeigt dann FEtasmi Christiansen dem
Magistrat an, dal3 er die Absicht habe, in seinggedumslicke an der
Flensburg-Apenrader Chaussee eifiegelei anzulegen, wogegen die Stadt
nichts zu erinnern hat. Einige Jahre spater bausifeder Liicke Nr. 80 hinter
der Ziegelei ein Wohnhaus fur zwei Arbeiterfamilielas diese nun als Eigen-
tum erwerben konnten, denn die Ziegelei und Kalkbegei arbeitete schon mit
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18 Leuten. Diese Ziegelei, spater im Besitz vonlé$aln, dann von Budach und
Petersen, ist jetzt verschwunden, aber die alteeate erinnern sich ihrer noch.

Folgenreicher noch war der Antrag zweier Unterneghumm 17. November
1852, der die Errichtung ein@lashiitte erwirken wollte. — Eine solche Fabrik
hatte es schon friher, weiter oben auf dem Ramsh&eld, gegeben von 1832
ab. Damals war es der Backermeister Erich Herbstdéistrale 35 (das
Brodersensche Haus), der nach dem Vorbild der Pemdsr Glasfabrik einen
Plan flr Flensburg in Vorschlag brachte. Der Magtsempfahl sein Gesuch;
seine Bitte freilich, dal3 die Anlegung weiterer €&doriken im Gebiet der Stadt
und des Amts verboten werden mochten, wurde nidfitlite Erich Herbst hat
also die Glasindustrie in Flensburg eingefiihrt. Betrieb, flr den seine eigene
Hausliicke den Platz hergab, hatte jedoch keinegeraBestand. Nun kommen
20 Jahre spater die Kaufleute M. H. Stahnke undsHBmsen jun. mit dem
Antrag, in der Binnenliicke Nr. 88, die sie von délasermeister J. N. Stolting
jun. in Erbpacht tbernommen haben, einen neuenngnfaachen zu durfen.
Zwei Jahre spéater beschaftigten sie bereits 40i#rbend konnten 1854 nicht
nur 300 000 Stick grine Flaschen, sondern aucl®Q4&flick weil3e Glaswaren
fertigstellen. Fur die Arbeiter der Fabrik fihrtgle einen zweistbckigen grofl3en
Bau mit vielen, ziemlich engen Wohnungen auf, deinheute steht und wegen
seiner hohen Lage Uber der Stral3e ,der Schlo3lmggannt wird, Apenrader
StralRe 66a. SchloRahnlich wurden die Raume freiticht und die Treppen
noch viel weniger. Stahnke, der wohl nicht in Flang ansdssig gewesen ist,
schied als Teilnehmer bald aus, und H. Jensen ibafFabrik bis 1875 allein
betrieben. Von seinem Wohnhaus, das an der Stagf3sihd jetzt nur noch die
Kontorraume erhalten. Vor Jahren, als es noch starsghien eine alte Dame
aus Kopenhagen, um das Zimmer zu sehen, in degebmren war; vermutlich
eine Tochter von Jensen. Besitzer war seit demuli.18375 Emil Friedrich
Ronneberg, der den Betrieb vergroRerte, einenedri@fen hinzutat und eine
Dampfschleiferei neu anlegte. Die Hutte war nurzkuiZeit eine Aktien-
gesellschaft, sonst immer in persdnlichem Besiinazhst von Franz Hermann,
dann von dem Westfalen Feldmann, der die Villa Eckpenrader
StralR3e/Terrassenstral3e erbaute und so sehr anwest&lischen Heimat hing,
dal® er Fuhren von ,roter Erde* von daher fur sei@anten heranschaffen liel3.
Feldmann starb in Godesberg am Rhein, und derdbegring am 1. November
1913 in den Besitz der Familie Heye tibeaHoldt teilt mit, daR die Glashiitte im
Jahre 1884 92 Arbeiter beschéftigte, eine Zahlaber fur das néachste Jahr auf
130 steigen konne, da man mit einer Flaschenpramukbn 2 400 000 Stuck
rechne, gleichzeitig an Weil3glas und Medizingla® R00 Kilo. Der tagliche
Kohlenverbrauch sei 5000 kg. Das HauptabsatzgelgetFabrik bildeten die
Herzogtimer, Hamburg und Kopenhagen. Das Produgdtaterial wurde
groRtenteils der ndheren Umgebung des Werkes entaof) Fiir die Beleg-
schaft konnte die Zahl 120 wohl als Normalzahl egelizeitweise hat das Werk
aber auch bis zu 200 Manner beschaftigen konnesn.Gbasmacher waren ein
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Volk ganz fir sich mit eigenen Lebensgewohnheitsie, heirateten meist
untereinander, kamen z. T. aus aller Herren Landem(Finnland, Rul3land,
Belgien, Portugal, Ddnemark), wiewohl sie fast imnwen deutscher Ab-
stammung waren, manche waren recht wanderlustigzagdn gern von Hutte
zu Huatte. Wir hatten beispielsweise die Namen Kistg Lippert, Herzfeld,
Freundlich, Sorge, Stuller, Thiele, Zemke. Viel Bslwig-Holsteiner waren
nicht dabei. Die Hittenarbeit ging in der alteresitZyewodhnlich mehr oder
weniger zwangslaufig vom Vater auf die S6hne UB&s.der ,Schlof3berg” flr
die Wohnungen nicht mehr genligte, baute das Werlgdilien Hauser Apen-
rader StrafRe 62 und 64 dicht beim Werk und Klu&geg Nr. 2 und 4. Auch
Apenrader Stral3e 36 (Raatz) war fast nur von Glesera bewohnt.

Von der Glasproduktion gingen in den Jahren vor éesten Weltkrieg (nach
personlicher Mitteilung) etwa 60 Prozent ins Auslaworan Chile und Mexiko
stark beteiligt waren, wahrend 40 Prozent im Inl&atidben. Um die Zeit der
Jahrhundertwende gab die Fabrik von Budach undrdeete Maschinenfabrik
und Ziegelei, zugleich mit der Glashutte der aufR&penrader Stral3e das Ge-
prage, und hier war die Stadt im wesentlichen zweEnDas Ende der
Flensburger Glasindustrie wurde durch den erstetlikiiég herbeigefiihrt. Es
war damals gerade ein neuer Ofen erbaut, die Flrdude stellten einen sehr
ansehnlichen Komplex dar, die Produktion war besondrofl3. Aber mit dem 2.
August 1914 trat vollkommene Stille ein, und nacheffsschluf® wurde das
nicht anders. Die Gebaude wurden allméhlich abgélemm, und jetzt steht fast
nur noch das kleine Fachwerkhaus, wie zu Anfandocle ist auf dem Grund-
stiick eine dauernde Niederlage der Glasfabrik Heydamburg. Die Werk-
arbeiter sind zum Teil nach anderen Hutten abgeerdnzum Teil sind sie hier
geblieben und haben sich andere Arbeitsplatze feduc

Das es hier friher eine Glashitte gab, wird maeisht nicht vergessen, aber
dal’ auch ein@uchfabrik an der Apenrader Chaussee gestanden hat, wird nur
wenigen in Erinnerung sein. Am 6. Mai 1854 richteler aus Neuminster
stammende Tuchmacher Nikolaus D. H. Schlichtingerirdahingehenden
Antrag an den Magistrat. Von der Ramsharder Feldkone sei ihm die nord-
lich an der Chaussee gelegene Liicke Pulvéybek Erbpacht (iberlassen
worden, er mochte dort ein Gebaude 16 Ful3 von daussee entfernt
auffuhren, daselbst wohnen und sein Geschatft, dassleer nur durch Pferde-
kraft betrieben habe, jetzt durch den Wasservoresbessern, der auf dem
Grundsttck vorhanden ist. Da nun in der Nahe damdaticks seit kurzem
mehrere Fabriken entstanden sind, darf er hoffien,g@ine Tuchfabrik betreiben
zu kénnen. Das wurde ihm auch bewilfijtMan sieht, wie die Apenrader
Chaussee jetzt in Aufnahme gekommen ist und wie,Meustadt‘ Gber sich
hinauswachst! Mit den vor kurzem dort entstandefaoriken wird, aul3er der
Glashitte wohl eine Wasserschrotmihle gemeint sken,es dort zeitweilig
gegeben hat, und eine Steinschleiferei, die Klesshg Schleifmihle, die durch
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einen Brand zerstoért wurde. Im Marz 1855 meldetdh sler Topfergeselle
Cornelius Schmaltz zum Wort. Nun soll eine Topfenstehen, ebenfalls in der
Licke Pulverbek. Denn Schlichting, bei dem er zuet® wohnt, hat ihm von
seinem Grundsttick einen Teil in Pacht Uberlassere &arkefabrik winscht
der Kaufmann Otto Hansen im September 1856 aufrefijrer Ubertragt die
Sache dem kurzlich als Birger aufgenommenen Fatigkav. Paschkowsky.
Hierzu ist zu bemerken, dal3 weil3er Amidam etwasdemm Allerersten ist, was
hier in Flensburg fabriziert wurde.

Von den hier genannten Namen ist der des Tuchma&watlichting in der Neu-
stadt geblieben, auch als der Betrieb nicht wegtiéigt wurde. Er starb am 31.
Méarz 1871, 55 Jahre alt, hinterliel3 5 Kinder, dégudie S6hne Ferdinand und
Nikolaus. Das zweistdckige Schlichtingsche Hausdstaben nérdlich von der
»=alten Pferdebahn® und hat um das Jahr 1910 andgréeren Gebauden Platz
machen mussen. Eine industrielle Verwertung dess#&/asdas aus den Hohen
hervorbricht, wie sie der Statthalter Gert Rantzaerst im Dreil3igjahrigen
Krieg versuchte, hat es nun nicht mehr gegebenaunt der Name Pulverliicke
ist jetzt dem Gedachtnis der meisten Neustadtscewunden (s. Anl. 2).

Wir begeben uns jetzt weiter hinaus, gehen an dereAstral3e vorbei und
haben dann zur linken Hand Sophiesminde, zur redateedrichshéh. Im Juni
1853 bat der Rieselmeister M. C. SoOrensen in seiaerder Chaussee zu er-
bauenden Hause Wirtschaft halten zu dirfen. DaWdeg fir Spazierende bis
nach Kupfermihle oder Wassersleben, wo es Wirtsahagb, etwas lang sei,
glaubte er damit dem Publikum entgegenzukommererkielt die Erlaubnis,
nannte das Haus nach seiner Frau Sophiesmindelmygsehr bald wieder fort
und verkaufte oder vermietete. Nun wechseln diet@Mortwahrend in den
ersten Jahren, der Besitz geht aus einer Hancetiardiere tber.

Im Mai 1859 bittet der Stellmacher Johannes Clanst&n auf dem ihm von der
Stadt Uberlassenen Stlick Land an der OstseiteenrAder Chaussee, das
bisher zu Anlagen benutzt worden war, ein steireefaebaude auffiihren zu
durfen. Es hatte da bisher nur einen holzernenlBagegeben. Auch hier soll
eine Wirtschaft eingerichtet werden. Holdt schr&b%4 in der Anmerkung:
JAltere Leute werden sich noch der in der Kluesgidd6lzung unmittelbar am
Strande gelegenen sog. ,Danenhohe” erinnern, warfgntler flinfziger Jahre
mehrfach Volksfeste arrangiert wurden. Diese girgiter ein, aber der Name
Danenhohe wurde auf den Sophiesminde gegenibesfabften neuen Lustort
Ubertragen, bis selbiger dem jetzigen Namen Fibdhohe, nach Konig Fried-
rich VII., Platz machte.” Die Flensburger warenzéwkt tber die schonen
gartnerischen Anlagen und Uber die weite Rundsoid allein Gber Stadt und
Hafen, sondern weit tber die Férde hinaus. Auf@&seite wurde das Gelande
spater teilweise Handelsgartnerei, Besitzer Seehdsen Schramm, teils Park-
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anlage und kam in den Besitz des Reismiillers Kallsis kurz vor dem ersten
Weltkrieg die schone Siedlung Friedrichshoh unedirchstal hier angelegt
wurde.

) Geschrieberl946. Der Verfasser hielt am 8. Februar 1946 einen ¥grtiber die Ent-
stehung der Neustadt im Gemeindehaus St. Maridflensburg und teilte dem Horerkreis
mit, daf3 jetzt gerad&50Jahre vergangen seien seit dem Erlal’ des Plamis @&bschnitt 5)
und100Jahre seit der Inangriffnahme des Chausseebaus

%) Die Eisenbahn lieB aber doch noch recht langesiahf warten. Am 4. Oktober 1854 fuhr
der erste Zug von Flensburg nach Tonning. Die liefex Er6ffnung durch den Konig
geschah am 24. dess. Mon. Der Bahnbau war einsehgh Unternehmen.

% RegelmaR. Dampferverkehr n8onderburg begann doch schon 1847. Das Wochenblatt
zeigt 1847, S. 317 an, dal3 der Dampfer ,Glickstadijekommen ist und dreimal in der

Woche die regelmallige Fahrt zwischen FlensburgSortierburg machen wird. Ekensund

und Brunsnis sollen angelaufen werden. Beginn anMhR

') Stadtarchiv A 474, Fasc. 5.

) Vgl. E. Meyer, Die Industrie der Stadt Flensbaeif 1864. In: Nordelbingen, Bd. 3 (1924),
S. 446.

%) Holdt, S. 186.

% Stadtarchiv A 422 1I.

) Wochenbl. Jahrg. 1842, S. 856: Die RamshardetkBeimiine hat aus der Konkursmasse
des Justizrats thor Straten die Liukke Pulverbelagik

%) Stadtarchiv A 258.

% Eine Konigl. Concession zur Anlage einer ,weifendam Fabrik* ist schon 1725 erteilt
worden; 1791 bittet Jens Hansen eine ,Ahmdam-Falaikrichten zu durfen, aber wo sie
liegen soll, erfahrt man nicht. 1795 gab es einemriihg Lorenz Paulsen, der Amdam und
Pulver herstellte. Endlich 1826 ein N. H. Lorckealda es ziemlich stark dabei riecht, lieber
aul3erhalb der Stadt (Kielseng). Stadtarchiv A. #£2&c. 1.



