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1. Ein altes Bauverbot und seine Folgen (1596)

Es bedurfte einer solchen Losung fiir das neue 8igdiverk, ja geradezu eines
Kampfrufes, denn ein rechtmaliges Bauen aulerhatbTdre hatte es in
Flensburg nicht gegeben. Es bestand vielmehr @inadtes Verbot, wonach vor
den Stadttoren menschliche Wohnungen nicht gebatdem durften. Nachdem
schon 1596 ein Verbot gegeben worden war (Ratwobt®&. 248), faldten
BlUrgermeister und Rat samt den 24ern am 5. Ap8I71&en Beschlul3, dald es
dort keine Schornsteine und Feuerstellen geberedioirhandene Wohnungen
sollten abgeschafft werden und mutwillige Frevler Briche verfallen sein.
Die stadtische Beliebung wurde durch Konig ChmstidV. bestatigt
(Kopenhagen, den 27. August 1598), war also duscheast zu nehmeéh.
Mal3gebend fur das Verbot war von Anfang an wohbbders die Ricksicht
auf die Verteidigung der Stadt, die als Festung §ah anriickender Feind sollte
sich drauf3en nicht festsetzen konnen. Nun wareadgein der zweiten Halfte
des 16. Jahrhunderts, also nicht lange vor Erled3 \d&rbots, aulR3erhalb der
Johannispforte, die die Stadt nach Osten abschieidg¢hen Angelburger Stral3e
78 und 81), mehrere Hauser auf stadtischem GrundPrivatpersonen gebaut
worden, wozu anscheinend die viel umstrittenen Biimgister Th. Fincke
(legte nieder 1586, starb 1589) und Peter Pomeaggiiirgermeister bis 1577,
gestorben 1595) Erlaubnis gegeben hatten. Gebaeiagn und Gerichtsbarkeit
waren gerade vor dem Johannistor recht verwickééihrend Flensburg sonst
nach allen Seiten hin eine ausgedehnte Feldmad3pbatieRen hier Hospitals-
grund (unter der Verwaltung des Klosters zum HenigGeist stehend) und
Amtsgrund (heute sagen wir Landkreis) unmittelbadas Gebiet der Stadt. Auf
Hospitalsgrund hatten die Vorsteher von St. Jurgesht weit von eben
genannten Neubauten im Norderhohlweg, jetzt Glualgdy StralRe, einige
H&auser aufbauen lassen. Diese Hauser waren alsostécitisch, aber die Stadt
empfand ihre Nachbarschaft als lastig. Im Ratsjptoron 1578 (S. 213) ist
die Rede von der ,neuen Stadt”, da niemand brabaoken und schlachten
darf, au3erhalb St. Johans Pforten vff der Newdhstdm den Hafermarkt
herum liegt also eine ehemalige kleine Neustadth Mahm diesen Namen
zeitweilig fur sich in Anspruch, muf3te ihn abertspéach allerlei Streitigkeiten
wieder fahren lassen. Das Verbot von 1597 richsgte somit in erster Linie
gegen die Bautatigkeit vor der Johannispforte. Esftel dort nicht so
weitergehen wie bisher, und vor anderen Toren eliftnliches nicht begonnen
werden. Es scheint, dal3 wirklich am Hafermarkt ggnim Bau befindliche
H&auser wieder abgerissen worden sifjd.

Das waren die Vorgange, die das strenge Verbatebgn gerufen hatten, und
dies Verbot bliebdurch volle 200 Jahre fir Flensburg bestehen, auch dann
noch, als die militarischen Belange von Handelst palizeilichen Rucksichten
abgelost worden waren. Scheunen und Stalle dusitdrauRen geben, aber
keine Wohnungen und keine Betriebe. Erst im Jalii&’ wurde das Verbot
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etwas ermafdigt. Fur landwirtschaftliche Betriebe dan gebaut werden, aber
es darf keine Art von burgerlicher Nahrung oder fl&wferei“ dabei sein.
Damals baute der Kommerzienrat Peter Hallensensolther Erlaubnis den
Marienhof an der jetzigen Nerongsallee. Ein dhelscWersprechen gab Asmus
Petersen Sommer firr das SuderfélDie Tore, das mag noch bemerkt werden
(es waren aul3er dem Nordertor und dem Johannistsmmiders das Rudetor in
der Roten Stral3e und das Friesische Tor beim efstetieg des Friesischen
Bergs), waren natirlich wirkliche Tore, die die @t&0llig abschlossen. Dal
man nicht um sie herumgehen oder —fahren konnteshewte um das Nordertor,
dafl3 sie nicht mitten im Verkehr frei dalagen, weaite das berihmte Holstentor
in Lldbeck, verstand sich von selbst. Der Wachter, idh Nordertor seine
Dienstwohnung hatte, lie3 den ganzen von Nordennkemden und dahin
gehenden Verkehr unter sich durchpassieren. Dal3 Nzaht die Tore
geschlossen wurden, war alte Ordnung. Sie bestacid fiort, aber lockerte sich
spaterhin. Eine Sperrung der Tore wéhrend des §iltestes bestand noch bis
1840, doch so, daR jedem einzelnen fiir einen Seghgkodffnet wurdd (s.
Abb. 3).

Das Feldgeschrei ,aul3en dem Tore“ war also einagdsin die Beliebung, die
nach 200 Jahren noch fortbestand und die immer notér der Kaufmann-
schaft leidenschaftliche Vertreter hatte. Aber earae Zeit wollte nun tber sie
hinweggehen.

Wie kam es denn eigentlich, dal3 das alte Verbainga in Kraft blieb und
warum wurde die Bauerlaubnis so beharrlich versagt, doch militarische
Grunde nicht mehr mitspielten? Es war doch nichb3blblirokratischer
Eigensinn. Der kann wohl sehr z&ahlebig sein, abeeieht zur Erklarung nicht
aus. Zweierlei wurde vor allem geltend gemacht.r&uend vor allem die
Besorgnis der Kaufleute, der Handwerker und Gasdyidald aul3erhalb
Wohnende sie durch Abfangen der Reisenden und Bauneihrer Nahrung
schadigen wirden. Vor allem sollte der Handel in Simadt selbst bleiben. Die
Erbauung von Wohnhéausern konnte harmlos und undietélerscheinen, aber
man konnte ja nie wissen, ob nicht Gber Nacht Gdselund Betriebe daraus
werden wirden. Die Landbevdlkerung dachte vielmdarlber ein wenig
anders. Man kannte die Abneigung der Landleute glgemit ihren Fuhr-
werken weiter als notig in die innere Stadt voraugien. Sie blieben lieber ein
wenig am Rande der Stadt. Eine zweite Sorge, diéchst die Stadtverwaltung
und die Polizei erfullen mochte, war die, dal’3 bchieues Volk sich drauf3en
ansiedeln kénne. So wurden zwar Stélle und Schetimdoé&uerliche Betriebe
geduldet, Packhauser und Warenlager fir die Katgflauch, aber der Handel
sollte der inneren Stadt vorbehalten bleiben, uedAdigen der Polizei meinten
das Gebiet drauf3en nicht so Ubersehen zu kdonnerdieiennere Stadt. Das
mdogen die mehr oder weniger deutlich ausgesprochBee/eggriinde gewesen
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sein. Ein drittes Motiv war die Rucksicht auf deeMVder Hauser drinnen und
drauf3en, wovon wir noch horen werden.

Wie wir wissen, wohnten die Flensburger vor 150damoch samt und sonders
an der schmalen Wasserkante innerhalb der ehrvairdigre. Flensburg war
keine grol3e Stadt im heutigen Sinne. Die erste &zdklung, die in den Herzog-
timern wie in Danemark stattfand, war am 15. Audu&9. Damals zahlte
Flensburg nach dem vorliegenden Bericht 6842 Eimeohalso nicht mehr als
1/10 der Seelenzahl, die es zwischen den beidetkNéglen erreicht hat. Die
Zahl erscheint so niedrig, daf3 man an ihrer Rikkitgzweifeln kann. Die
Handhabung bei der ersten Volkszahlung war nociches eine ausgebildete
Technik gab es noch nicht, so muf3 die Zahl wohémds Minimalzahl aufgefal3t
werdent) Der Zuzug zur Stadt blieb gewiR in bescheideneen@n, und die
Sterblichkeit war damals bedeutend grofRer als haber man wird sich fragen
mussen, wie stand es um Raum- und Wohnverhaltnissethte der zur
Verfigung stehende Platz wirklich noch genligen? tsluficht allmahlich eine
Wohnungsnot daraus werden?

Hier miussen wir einen Blick werfen adife wirtschaftliche Lage der der Stadt,
wie sie damals war. Von etwa 1740 ab standen HamdelSchifffahrt sehr
ungunstig da, und so blieb es durch fast vier &imte; dann erst gab es von
1777 ab einen starken Umschwung nach der guten. S8t freie Handel war
durch die Konigliche Commerz-Verordnung vom 4. 842 stark unterbunden
worden. Sogar der flensburgische Handel mit Dankma&ar sehr stark
erschwert, und mit Norwegen horte er fast ganz Rig.Regierung wollte, dafd
maoglichst viele Fabriken oder ,Manufakturen® im loenselbst errichtet werden
sollten, damit das Geld nicht ins Ausland gingendgon im Lande bleibe; aber
es fehlte durchweg an Mut und Geld, um sie anzuleged so litt der Handel
Not. Claeden, der Blrgermeister und GeschichtsdshredulRert 1752: ,Es ist
augenscheinlich, dal3 der jetzige Zeitpunkt vorzoigtiem Handel fatal ist. Dies
bezeugen die Klagen der jungen Kaufleute und aikeriConcurse. Der Verfall
der Stadt nimmt téglich mehr zf).‘Man sprach von einer ,Einschrankung des
Handels in einer den Vorvatern unbekannten Weidefier einigen Zucker-
raffinerien kam nicht viel neues zustande. 1749 deurwar eine Handels-
societat fur Walfisch- und Robbenfang in den grbdigchen Gewassern ,mit
triefendem Segen“ begriindet, aber nach neun Jateeres damit vorbei. An
Schiffen gab es 1765 in Flensburg nur 89, und duGtb waren es nicht mehr
als 134.

Auf diese flaue und durftige Zeit, wo wirklicher \Wstand nur selten war,
folgte eine Zeit lebhaften Aufschwungs, ja “eineadperiode wie nie zuvor”.
Aufhebung von Einfuhrverboten und eine verandem#igésetzgebung (1797
und 1803) gaben dazu den Antrieb, und auch deranmedkanische Freiheits-
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krieg (1775/83) gewann starken Einflul3 auf Flengbudandel und Industrie;
insbesondere die Schiffahrt bliihte wieder auf. Eaérten nach Westindien und
Norwegen kamen wieder in Gang; auch am Mittelmeetbbwurde Flensburg
so stark beteiligt, dal3 man in dortigen Hafenstadieensburg flr eine ganz
groRe Stadt hielt, weil es dort so viele Schifféérd Die Zahl der Schiffe war
1795 auf 295 gestiegen. Der Unternehmungsgeistoaitvwaieder, es melden
sich neue Industrien und wollen Raum und Recht Be&ilspiel ist die Segeltuch-
fabrik von Halkjer auf dem Schlof3grund (1785). iehl der Brennereien
nimmt zu, 1780 gibt es 29 Tabakfabriken, die zvé#irljchen Méarkte werden
von grof3er Bedeutung fur den Handel. Die Landl&ot®men lieber von fern
nach Flensburg als nach anderen schleswigscheretadn einzukaufen und
zu verkaufen. Die Einfuhr umfal3te vornehmlich Zuckeaffee, Tabak, Sud-
frichte und Wein, die Ausfuhr Fleisch, Speck, Meimd Branntwein. So
erscheint Flensburg jetzt als wohlhabendste Stadten Herzogtiimern nach
Altona. In Nordschleswig zwischen Hadersleben unmldig, entstand um
diese Zeit 1771 ff.) mitten im danischen Sprachegebie von den Herrnhutern
angelegte Kolonie Christiansfeld, die aul3er geistin Segen neuen Gewerbe-
fleid nach dem Norden brachte und weithin Anregangab, die sich auch in
Flensburg bemerkbar machen mochten. So sehr hablendi® Verhaltnisse
geanderf)

So kommt nun die Frage wieder, wie steht es umWehnraum in Flensburg
jetzt, wo eine neue Blltezeit da ist, wo ist deatPlIfir neu zu griindende
Betriebe und Fabriken? Es war so, dal3 im InnerenStedt in allen Stral3en
gebaut wurde, neuer Bauplatz war kaum vorhandere fPlatze gab es aul3er
den beiden Markten, die ja von bescheidener Gro&eernw kaum noch; der
Sudermarkt war durch Kattsund und Nikolaikirchhafrdhls weiter beengt. Es
war bald so, dal3 neu hinzuziehende Familien séhvescWohnung fanden, und
das die Mietspreise wurden sehr hoch. Wohl wurden Hauser durch neue
ersetzt, andere Hauser mit neuen Stockwerken \asaber das alles half nicht
viel. Also die Wohnungsnot, die schon lange vor der Tlr stand, war jetzt da
und wuchs von Jahr zu Jahr. So mufdte der alte @hisdarchbrochen und
Uberwunden werden. An die Moéglichkeit, vor allerr@iozu bauen, dachte man
nicht, aneiner Stelle mul3te aber der Durchbruch geschehen, Sigstjetiet
wurde das Norderstadtfeld, ,Ramsharder Feld“ gen&mbegeben wir uns nun
dort hinaus und besichtigen das kiinftige Baufeldih@f hat es seinen Namen
und wie sah es dort aus?

Y Vgl. Sénderj. Historie Bd. 3, S. 439
%) Riv. S. 202 u. 209.

) Holdt, S. 46
%) Stadtarchiv Akt. 262
%) Kirchensachen im Stadtarchiv, Akt. 492
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Y Ratsprotokoll von 1596 (S. 248): Ahn heutten dato ist dem kdiutign Stadttfagede vnnd
Kemerern beider Kerspells vonn einem ersamen Reuwltstlich viferleget, dal alle die
wahnungen aul3erhalb der Stadttpfortten sollen abgéfet werden, vnnd auch die
mutwilligen Freuelere, so sich dagegen widersédtaizeigen werden, zur Bruche sollen
verfallen sein, vermiige der konniglichen Ordinaatzi

') Pastor G. W. Valentiner, Chronik von Flensburg vaahre 1820, S. 190: Am Mittelmeer
war es herrschender Glaube, dal3 hier (in Flenskaing) Volkszahl von mehreren hundert-
tausend Menschen sein misse wegen der vielen hgehérenden Schiffe, die fast alle hier
gebaut waren.

%) Die vorstehenden Mitteilungen Uber das wirtsdieéfé Leben nach Rivesell S. 202-216,
Sonderj. Historie lll. S. 439-460 (Hjelholt), JenseKirchl. Statistik S. 855 f. Aus Chr. Voigt,
Heimatbuch Bd. Il (Ms.) die Abschnitte: Handel ir8. Dahrhundert; Handel, Schiffahrt und
Gewerbe 1807-50.



